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ABSTRACT: 

CHG DATE=1 999061 7 STATUS=0>The wheel checking arrangement contains 
mechanical or contactless measurement sensors which enable the variations in 
the profile to be checked at several monitoring points. The wheel, which is 
rolling on its rim (2) on an outwardly inclined running surface (4a) of a 
carrier rail (4), is in contact at the back (5) of the wheel with a number of 
roller guides (6).The rim and the running surface are associated with 
measurement sensors (7-9). The reference surfaces required for the 
measurements are formed by the roller guides, which are arranged with axes 
parallel to the carrier rail, and the rim in contact with the highest point of 
the carrier rail. 
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© Vorrichtung zqm Messen und Bestimmen der Veranderung an der Laufflache eines Rades von 
Schienenfahrzeugen 

© Um den VerschleiS an der Laufflache und dem Spurkranz 
der Rader eines Schienenfahrzeuges durch den Sinuslauf zu 
erkennen, damit rechtzeitig durch Bearbeitung die gunstigen 
geometrischen Verhaltnisse zwischen Radform und Schiene 
und damit die guten Laufeigenschaften wieder hergestellt 
werden konnen, werden bei dem rollenden Schienenfahr- 
zeug jeweiis einseitig die dem VerschleiS ausgesetzten Teile 
des Radreifens durch Sensoren eines Laserstrahts vermes- 
sen und das Istprofil gegenQber dem Sotlprofil ausgewertet 



< 

CO 



CM 

i 

UJ 

Q 

Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESORUCKEREI 08.94 408 043/120 3/32 

2/2/01, EAST Version: 2.1.0.14 



DE 43 12 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Messen 
und Bestimmen der Veranderung des Profils an der 
Laufflache und dem Spurkranz eines Rades bei fahren- 5 
dem Schienenfahrzeug nach einer bestimmten Lauflei- 
stung mittels mechanischer oder berflhrungsloser MeB- 
fflhler, wobei die Veranderung des Profils durch mehre- 
re Kontrollpunkte flberprflft wird 

Der Spurkranz und die sich verjfingende konische 10 
Laufflache des Rades fuhren dazu, daB der mit Quer- 
spiei im Gleis laufende Radsatz Wellenbewegungen 
ausfuhrt, den sogenannten Sinuslauf. Durch diesen Si- 
nuslauf wird Material der Laufflache von innen nach 
auBen abgewalzt und somit das Profil der Laufflache 15 
geandert Hierdurch gehen die urspriinglich gflnstigen 
geometrischen Verhaitnisse — Radf orm zur Schiene — 
verloren und die Laufeigenschaften verschlechtern sich. 
AuBerdem tritt infolge des Sinuslaufes und der Kurven- 
und Weichenfahrt auch am Spurkranz im Bereich der 20 
Spurkranzkehle ein erheblicher VerschleiB auf. Bei Ril- 
lenschienen, wie sie bei StraBenbahnen verwendet wer- 
den, unterliegt auch der Rflcken des Spurkranzes einem 
VerschleiB. 

Urn rechtzeitig die gflnstigen geometrischen Verhalt- 25 
nisse des Radprofils wieder herstellen zu kdnnen, sind 
zum Messen und Bestimmen der Veranderungen an der 
Laufflache und am Spurkranz Vorrichtungen bekannt, 
die sehr aufwendig und somit kostspielig sind, so daB 
insbesondere bei den kommunalen Verkehrsbetrieben 30 
ein Einsatz nicht moglich ist Dieses ergibt sich auch 
daraus, daB die Vorrichtung immer von einem stehen- 
den Fahrzeug ausgeht bzw. daB die Vorrichtung gegen- 
flber dem stehenden Fahrzeug beweglich ist 

Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gestellt, eine Vor- 35 
richtung der eingangs erwahnten Gattung so zu gestal- 
ten, daB die Messung an einem fahrenden Schienenfahr- 
zeug erfolgen kann und somit keine Standzeiten, bei- 
spielsweise durch Umrustungen mehr anfallen. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die in der Kenn- 40 
zeichnung des Patentanspruchs 1 aufgefflhrte Anord- 
nung. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfflhrungsbeispiels naher er- 
lautert 45 

An einer genau festgestellten Stelle sind zunachst ei- 
ner Schiene zugeordnet mehrere MeBtaster fest ange- 
ordnet, wobei sowohl mechanische Taster als auch, wie 
in der Zeichnung dargestellt, Sensoren eines Laser- 
strahls als beruhrungsloses AbstandsmeBgerat Verwen- 50 
dung f inden konnen. Urn Veranderungen an der Lauffla- 
che 1 und dem Spurkranz 2 festzustellen, rollt das zu 
prufende Rad 3 mit dem Spurkranz 2 auf eine die Schie- 
ne bildende Tragschiene 4, deren Laufflache 4a schriig 
nach auBen geneigt ist, was bewirkt, daB das Schienen- 55 
fahrzeug einseitig so weit nach auBen gleitet, bis das 
Rad 3 mit seinem Radrticken 5 zur Anlage gegen achs- 
parallel zur Tragschiene 4 angfeordnete Rollenfuhrun- 
gen 6 kommt, die eine fflr die Messung am Spurkranz 2 
notwendige Bezugsflache bildet, wahrend die andere 60 
Bezugsflache fur die Messung an der Laufflache 1 durch 
den an der hochsten Stelle auf der Tragschiene 4 auflie- 
genden Spurkranz 2 gegeben ist Zu diesen Bezugsfia- 
chen eingestellt, d h. entsprechend einem neuen Rad- 
profil sind fflr die Messung am Spurkranz 2 die Senso- 65 
ren 7 und 8 vorgesehen, wobei der Sensor 7 den Bereich 
der Spurkranzkehle und der Sensor 8 den Rucken des 
Spurkranzes 2 abtastet, wahrend fflr den Bereich der 
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Laufflache 1, je nach deren Ausbildung, ein oder mehre- 
re Sensoren 9 installiert sind. 

Nachdem die Rader eines Schienenfahrzeugs einsei- 
tig in ihrem VerschleiB vermessen sind, ist der anderen 
Schiene eine spiegelbildlich ausgebildete Vorrichtung 
zugeordnet, so daB nunmehr die anderen Rader der 
Achsen in gleicher Weise zu vermessen sind 

Die sich ergebenden MeBdaten geben AufschluB flber 
den VerschleiB des Profils an den MeBstellen, die flber 
einen Rechner mit den vorgegebenen Grenzbereichen 
verguchen werden kdnnen. 

Patentansprflche 

1. Vorrichtung zum Messen und Bestimmen der 
Veranderung des Profils an der Laufflache und dem 
Spurkranz eines Rades bei fahrendem Schienen- 
fahrzeug nach einer bestimmten Laufleistung mit- 
tels mechanischer oder berflhrungsloser MeBfflh- 
ler, wobei die Veranderung des Profils durch meh- 
rere Kontrollpunkte Qberprflft wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das auf dem Spurkranz (2) rol- 
lende Schienenfahrzeug einseitig flber eine schrag 
nach auBen geneigte Laufflache (4a) einer Trag- 
schiene (4) mit dem Radrucken (5) an einer Vielzahl 
von Rollenfuhrungen (6) anliegt 
Z Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem Spurkranz (2) die Sensoren (7 
und 8) und der Laufflache (1) ein oder mehrere 
Sensoren (9) zum Vermessen zugeordnet sind 
3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die fflr die Vermessung not- 
wendigen Bezugsfiachen durch die achsparallel zur 
Tragschiene (4) angeordneten Rollenfuhrungen (6) 
und den an der hochsten Stelle der Tragschiene 
aufliegenden Spurkranz (2) gebildet werden. 
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